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1. SISSEJUHATUS

Kaesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 52 Viljandi-Réngu
km 25,093 — 41,42 Mustla — Kaubi 16igu rekonstrueerimise pd&hiprojektile, mis hélmab
endas ka (riigiteel 52 Viljandi — Réngu) km 25,315 ja 37,098 asuvate Tarvastu ja Suislepa
sildade remondi v6i Umberehituse pdhiprojekti koostamist. Projekteeritav 16,327 km
pikkune teeldik paikneb Viljandi maakonnas, Viljandi vallas (joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. Projektiga hdélmatava ala kohtvaatluse viis labi Jaak Jarvekdllg
(Hendrikson & Ko OU) 09.10.2021.

T6ds kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat mdju
omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise vdi algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks vdetud projekti
tehniline kirjeldus, sildade tehniline kirjeldus ja projekteerijalt saadud rekonstrueeritava
teeldigu joonis seisuga 01.12.2021 ning sildade joonised seisuga 10.01.2022.

Lok3a

v 24162 | \ OKIUOBI 2324 |
Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht. Allikas: Projekti tehnilise kirjelduse Lisa 2
Projekteeritava teelbigu asukoha skeem
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamoju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu voetud 22.02.2005'. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnamdju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vbOi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi
muutmise pbhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et

sellega voib kaasneda eraldi vo6i koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdéju Natura 2000 vérgustiku ala kaitse-eesmaérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega véi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 21 Keskkonnaméju

Keskkonnamoéju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne méju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnamdju

Keskkonnaméju on oluline, kui see vbib eeldatavalt I(iletada méjuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas p6érdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vbi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, (le
kiimne kilomeetri pikkuse nelja sbéidurajaga tee pdistitamine voéi (he véi kahe
sOidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sbidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine;

18) vee erikasutus;

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
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Lisaks KeHJS § 6 ldige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tadpsustatud loetelu“2.

Vastavalt VV maarusele:

§ 11. Vee erikasutus

Keskkonnaméju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda vee erikasutuse
valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

5) silla rajamine, kui selle tagajéarjel muutub veekogu ristlbike pindala;
7) veekogu siivendamine voi veekogusse tahkete ainete kaadamine alates mahust

100 kuupmeetrit, vélja arvatud keskkonnaméju hindamise Jja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 I6ike 1 punktides 17 ja 17! nimetatud
juhtudel;

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnaméju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vOi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasditude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, pébrderadade, tagasip66rde kohtade,
lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine ning
keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 16ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

§ 15. Muud tegevusvaldkonnad

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega véi ei ole
selleks otseselt vajalik, kuid mis vbéib (ksi vdi koostoimes muu tegevusega
eeldatavalt méjutada Natura 2000 vérgustiku ala véi kaitstavat loodusobjekti.

Ké&esoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 Idikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise v6i kasutamisega®“ (KeHJS § 6 Idige 2,
p 10). Lisaks on tegu VV maaruse nr 224 §13 p 8 tegevusega (kavandatava tegevusega
toimub uue teelbigu rajamine (uute sildade ehitamise kujul)). Taiendavalt paikneb
projektiala osaliselt kaitstavate loodusobjektide alal ning kavandatav tegevus liigitub ulal
nimetatud maaruse § 15 Ig 8 alla.

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt KeHJS:
§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jérgmise
teabe:

1) tegevuse eesmaérk, iseloom ja flilsilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustééde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jaatmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi l6ike 5 alusel kehtestatud
nouetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vOi vOetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida vb6i ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnamaju.

(2) Kéesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning lédhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamaojust.

(5) Kédesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 21 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister méérusega.?

§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
21 viidatud tegevuse keskkonnamdju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab
otsustaja kisima seisukohta kbigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vétmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise voi
algatamata jétmise otsuse eelnéu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamoju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel |dhtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks olemasoleva riigitee nr 52
Viljandi-Réngu km 25,093 — 41,42 Mustla - Kaubi I6igu rekonstrueerimine, mis sisaldab
tee katendi ning muldkeha remonti (sh bussipeatused, olemasolevad ristmikud ja
mahasdidud, teelletuskohad, vete &ravoolususteemid, liikluskorraldusvahendite
asendamine jmt), et tésta liiklusohutuse taset, sdidumugavust ja parandada katendi
kandevdimet ning tehniliselt vajaliku teemaa maaramine.

Lisaks kuulub projekti koosseisu riigiteel 52 Viljandi - Réngu km 25,315 ja 37,098 asuvate
Tarvastu ja Suislepa sildade remondi vdi uUmberehituse pdhiprojekti koostamine
(vt joonis 3.1).

Vastavalt projektlahendusele tee trass ei muutu, telg ja pikiprofiil jAavad samaks, mis
praegu, muldkeha ei laiene ja uus katend jaab olemasolevasse laiusesse.

Tarvastu sild vajab Umberehitust (vt joonis 3.2 ja 3.3), Suislepa silla puhul sailib
olemasolev sild, talastik on heas seisukorras ning laialdast betoonikahjustuste remonti
vaja ei ole, va. uksikud kohad (vt joonis 3.4 ja 3.5).

Sildade rekonstrueerimisega ei paigaldata veekogusse uusi konstruktsioone ega tahkeid
aineid. Tarvastu silla rekonstrueerimise puhul eemaldatakse joest ainult olemasolev silla
keskmine sammas mahuga 3 m? (vaia pikkus arvestatuna jée pdhjast, vt joonis 3.2). Uue
Tarvastu silla sambad ehitatakse kaldale, valjapoole normaalveepinda (vt joonis 3.3). Uue
sillaga muudetakse maantee pikiprofiil joe oru tletamisel sujuvamaks, llemiste ndgusate
vertikaalkbverate suurendamise teel. Selle tulemusel uue Tarvastu silla sdidutee kerkib
praegusest 30-40 cm vorra kdrgemale.

Sildade betoneerimine toimub vee kohal, nii et midagi ei kukuks jokke (uus Tarvastu
avaehitus ja Suislepa silla uued servaprussid).

Tarvastu silla Umberehituse ajal suunatakse I6igul olev liiklus ajutisele imbersdidule
(ajutisele rajatisele véi ajutisele sillale) vahetult olemasoleva silla kérval, st liiklust ei tohi
suunata teistele riigi- ega kohalike omavalitsuste teedele. Suislepa silla puhul tehakse
dekiplaadi pealispinna remont ja servaprusside ehitus liikluse all 'z silla laiuse kaupa.
Alternatiivse vbimalusena vdib ehitaja kasutada vdimalust rajada vahetult olemasoleva
silla kérvale ajutise rajatise (ajutise silla).

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, millede avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kaesoleva projektiga maavarade
taiendavat ammutamist ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne mdju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pdhjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 6hku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jadtmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mira, vibratsiooni ja I6hna levimine |ahipiirkondade aladele. Olulise soojuse vai kiirguse
tekkimist ette naha ei ole.
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Joonis 3.2 Vaade olemasolevale Tarvast sillale. Allikas: Hendrikson & Ko, 9.10.2021
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Joonis 3.4 Vaade olemasolevale Suislepa sillale. Allikas: Hendrikson & Ko, 09.10.2021
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-
MOJU

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee nr 52
Viljandi-Réngu km 25,093 — 41,42 Mustla - Kaubi I6igu rekonstrueerimine pd&hiprojekti
ning 16igul paiknevate Tarvastu ja Suislepa sildade remondi v&i Umberehituse
pohiprojekti) voimalikku keskkonnamgju, mitte ilmtingimata soéiduteel juba olemasoleva
liikluse kogumdju. Kuna on tegemist olemasoleva sdiduteega, toimuks liiklus antud alal
ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse antud 16igul
liiklusohutuse taset, mistdéttu on projektil, labi ©&nnetuste ohu vahendamise,
looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka soodne maju.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdendolisem voi mille puhul on vbéimalik anda soovitusi vdimaliku mdju
leevendamiseks. Koik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vdimalike méjude analliisimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse véetud vdimaliku mdju suurust,
mdjuala ulatust, mdju ilmnemise tdendosust, moju tugevust, kestust, sagedust,
péoérduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piiriilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus asub Viljandi maakonnas Viljandi vallas.

Viljandi maakonnaplaneeringu# seletuskirjas on antud Uldised tingimused maanteevdrgu
arendamisele: liikuvuse suurenemise ja ohutuse tagamise ndude t6ttu on vaja
rekonstrueerida olemasolevaid teeldike; Keskenduda tuleb maanteevdrgu kvaliteedi
parandamisele ja liikluse turvalisuse tagamisele. Haldusterritoriaalse korralduse
muutmise tulemusena moodustunud Viljandi valla uldplaneeringu kehtestamiseni
kehtivad Uhinenud valla territooriumil Viiratsi, Parsti, Saarepeedi, Paistu, Tarvastu ja
Kolga-Jaani valdade uldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need enne Uhinemist
kehtestati. Haldusreformi eelselt asus projektiala Tarvastu vallas, mille Uldplaneering
kehtestati 2008. aastal. Tarvastu valla Uldplaneeringu seletuskirja kohaselt on vallas
olemasolev teedevork piisava tihedusega, kuid siiski tuleb pidada tdhtsaks kohalike teede
seisukorra ja sdidetavuse parandamist.

Tulenevalt projekti eesmargist vbib oOelda, et kavandatav tegevus on
maakonnaplaneeringus ja uldplaneeringus maaratud Uldiste eesmarkide ja suunistega

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 06.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/75
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kooskolas, kuna projektiga parandatakse maanteevdrgu kvaliteeti ja tdstetakse liikluse
turvalisust.

Maakonnaplaneeringu ,Ruumilised vaartused“ kaardi alusel jddb kavandatav tegevus
osaliselt maakondliku tdhtsusega vaartuslikule maastikule (Mustla Iahistel) ning osaliselt
vaartusliku maastiku reservalale (Suislepa lahistel). Samuti jadb kavandatav tegevus
osaliselt (Suislepa lahistel) rohevérgustiku alale (vt joonis 4.1). (10 aastat vanema)
uldplaneeringu alusel jadb kavandatav tegevus samuti osaliselt rohevérgustiku alale,
Mustla lahistel | klassi vaartuslikule maastikule ning osaliselt vaartusliku pdllumaa
vahetusse ldhedusse.

Arvestades projektiga kavandatavat tegevust (olemasoleva teeldigu ja sildade
rekonstrueerimine teemaa piirides), voib delda, et projektiga ei ole ette ndha ebasoodsa
moju kaasnemist vaartusliku maastiku terviklikkusele, olulisi visuaalseid md&jusid
maastikulistele vaartustele ei kaasne.

Rohekoridori (Suislepa silla piirkonnas, vt joonis 3.4 ja 4.2) toimivusele samuti olulist
ebasoodsat mdju pole, kuna olemasolev Suislepa sild ja selle alused kallasrajad sailivad,
eluslooduse jaoks barjaari oluliselt ei suurendata ega laiendata. Tarvastu silla puhul pole
tegemist rohekoridori ega loomade jaoks olulise liikumiskoridoriga, silla Umbruse maastik
on tugevalt inimese poolt kujundatud/mdjutatud, vt joonised 3.2 ja 4.3. (Lisaks ei
halvendata projektiga oluliselt ka Tarvastu silla all médda joge liikumise vodimalusi
vorreldes praegusega.)

Kuna tegevus toimub olemasoleval teel ning sildadel, ei kaasne sellega ka olulist mju
ala maakasutusele.
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[ véartuslik maastik maakondlik oy ; | |
Joonis 4.1 Kavandatava tegevuse paiknemine maakonnaplaneeringus kehtestatud

rohevdérgustiku ning vaartusliku maastiku suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022
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Joonis 4.2 Vaade oIemastevIe Sisepa sillale ning rohec";rgustiku kori
Hendrikson & Ko, 09.10.2021

dorile. Alllks:

A ¢ c S

Joonis 4.3 Vaade olemasolval Tarvastu silla Ubrusele, mis on tgvalt inimese poolt
kujundatud. Allikas: Hendrikson & Ko, 09.10.2021
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4.2.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Rekonstrueeritav teeldik ristub Tarvastu jde (VEE1016500), Soe ojaga (VEE1016400),
Anni ojaga (VEE1016200) ja Ohne jdega (VEE1013700, vt joonis 4.4). Kavandatava
tegevuse koosseisu kuulub ka teeldigul olevate Tarvastu (Tarvastu joge Uletav sild) ja
Suislepa (Ohne jége iletav sild) sildade rekonstrueerimine. M&dlemad vooluveekogud
kuuluvad ka avalikult kasutatavate veekogude nimistusse. Samuti kehtib md&lemal
vooluveekogul veekaitsevédnd 10 m, ehituskeeluvédnd 50 m ja piiranguvédnd 100 m.
Anni ning Soe ojal kehtib veekaitsevodénd 10 m ulatuses, ehituskeeluv6dnd 25 m ning
piiranguvéond 50 m.

Ehituskeeld ei laiene vastavalt looduskaitseseaduse §38 (5) Uldplaneeringuga
kavandatud 9) sillale ja 10) avalikult kasutatavale teele. Antud juhul on tegemist
olemasoleva tee ning sildadega (mis kajastuvad ka uldplaneeringus), seega konflikti
ehituskeeluvédndiga antud juhul ei teki.

Sildade rekonstrueerimisega ei paigaldata veekogusse uusi konstruktsioone ega tahkeid
aineid. Suislepa silla talastik on heas seisukorras ning laialdast betoonikahjustuste
remonti vaja ei ole, va. Uksikud kohad. Tarvastu silla rekonstrueerimise puhul
eemaldatakse joest ainult olemasolev silla keskmine sammas mahuga 3 m?2 (vaia pikkus
arvestatuna j6e pobhjast). Uue Tarvastu silla sambad ehitatakse kaldale, valjapoole
normaalveepinda. Sildade betoneerimine toimub vee kohal, nii et midagi ei kukuks jokke
(uus Tarvastu avaehitus ja Suislepa silla uued servaprussid).

Vastavalt KeHJS § 6 Ig (1) p 17) ja 17%) on vaja algatata keskkonnamdju hindamine, kui
toimub veekogu sdvendamine alates pinnase mahust 500 kuupmeetrit vai
vooluveekogusse tahkete ainete uputamine alates ainete mahust 2000 kuupmeetrit.
Kéesoleva projektiga ei ndhta ette vooluveekogudes slivendustdid ega ka tahkete ainete
uputamist. Seega ei ole kavandatava tegevuse korral vajalik keskkonnamoju
hindamise algatamine.

Veeseaduse (§ 196 Ig (2) p 4)) kohaselt tuleb tee koosseisu kuuluva silla ehitamisel (ka
ehitusloa alusel lammutamisel) avalikul v&i avalikult kastutataval veekogul tegevus
registreerida Keskkonnaametis veekeskkonnariskiga tegevusena olenemata
mahtudest. Kaesoleval juhul on tegemist avalikult kasutatavate veekogudega, seega on
registreeringu taotlemine vajalik.

Anni oja (maaparandussust. kood 3020838000072, ehitise kood 002) kuulub
maaparandussUsteemi registri andmetel maaparandusehitise eesvoolude hulka.
Projektiga ei tohi mdjutada maaparandussisteemi toimimist ning projekt tuleb
kooskdlastada Pdéllumajandus- ja Toiduametiga.

Sademeveed juhitakse teelt ja rajatistelt ara pdik- ja pikikalletega. Teedelt ja tanavatelt
arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt
raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks
sademevee kaitlemise vajadust anallilsida (riski hindamine) alates liiklussagedusest
15 000 autot 66paevas®. Kuna liiklussagedus kaesoleva projekti alal on vaike (vastavalt
Inseneribiiroo STRATUM poolt koostatud liiklusuuringu & andmetele oli antud 18igu

5 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
6 Riigitee nr 52 Viljandi-Réngu km 25,093-41,42 Mustla-Kaubi I8igu liklusuuring. T66 nr T148-2020
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liiklussagedus vahemikus 596-1248 sdidukit paevas), pole poOhjust eeldada olulist
reostuskoormust rekonstrueeritavalt teelt ja sildadelt ara juhitava sajuvee tulemusena.

Kavandatav tegevus paikneb suuremas osas keskmiselt kaitstud pdhjaveega alal.
Tarvastu silla l1ahistel on pdhjavesi kaitsmata ning ndrgalt kaitstud, Roosilla kila lahistel
ndérgalt kaitstud ning 16igu 16pp asub suhteliselt kaitstud pdhjaveega alal. Kavandatavale
tegevusele |dhim puurkaev PRKO0006267 jaab ca 60 m kaugusele ning selle on
moodustatud 30 m ulatuse sanitaarkaitseala (vt joonis 4.4). Teised piirkonda jaavad
puurkaevud jaavad kavandatavast tegevusest kaugemale. Puurkaevude
sanitaarkaitsealadel projektiga toid ette ei nahta.

Porsa OSOOVI'kl?
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S ;0
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paikneminé' veekaitseliste piirangute suhtes.
Aluskaart: Maa-amet 2022

Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette nahtud kodvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, td6kojad, kiituse ja
bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
kaevudest ning vooluveekogudest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja
objektide paiknemine kaevude ja vooluveekogude lahedal on vaéltimatu, tuleb tédde
teostajal olla tahelepanelik ja kavandata todkorraldus selliselt, et oleks valistatud
reostuse sattumist pinnasesse ja vette.

Kirjeldatud pohimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja pohjaveele.
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4.3.KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID

Andmebaasi EELIS andmetel asub rekonstrueeritav 16ik osaliselt ning Suislepa sild
tervenisti Il kategooria kaitsealuste liikide /avalikust versioonist valja jaetud AvTS § 35 Ig
1 p 8 alusel/ leiualal. Samuti jadb EELIS andmetel rekonstrueeritavast teeldigust ca 10 m
kaugusele Il kategooria kaitsealuse liigi valge-toonekure (KLO9105626) leiukoht.
Keskkonnaportaali andmetel jaab rekonstrueeritava teeldigu vahetusse I|adhedusse
projekteeritav kaitsealune ala, milleks on Tarvastu moisa park (PLO1000098,
vt joonis 4.5).

Lahim Natura 2000 vérgustikku kuuluv ala, Kullamae loodusala (RAH0000261) jaab
rekonstrueeritavast teeldigust enam kui 900 m kaugusele. Piirkonda jdavad ka Vdrtsjarve
linnuala (RAHO0000104) ja Vortsjarve loodusala (RAHO0000595), mis jaavad
rekonstrueeritavast teeldigust enam kui 1,4 km kaugusele.

Keskkonnaportaali andmetel jaab rekonstrueeritavast teeldigust ning Suislepa sillast ca
15 m kaugusele metsaseadusega kaitstav vaariselupaik (ala, kus kitsalt kohastunud,
ohustatud, ohualdiste vdi haruldaste liikide esinemise téendosus on suur) VEP nr.L00908.
Teised piirkonnas paiknevad vaariselupaigad jaavad rekonstrueeritavast teeldigust
kaugemale.

/Avalikust versioonist vélja jaetud AvTS § 351g 1 p 8 alusel/

Joonis 4.5 Kavandatava tegevuse paiknemine looduskaitseliste piirangute suhtes.
Aluskaart: Maa-amet 2022

Ainukesteks kaitstavateks loodusobjektideks, mida kavandatav tegevus vdib
potentsiaalselt mdjutada, on 1digu piirkonnas paiknev nahkhiirte leiukoht ning sellega
seotud nahkhiire liigid.

Vastavalt ,Nahkhiirlaste kaitse tegevuskavas” loetletud ohuteguritele on nahkhiirte iheks
hukkumise pdhjuseks liiklus. Nahkhiirte liikluses hukkumise mdju tapset ulatust on
vahestest uuringutest tulenevalt raske hinnata. Kull aga on tdendaoliselt tegemist aina
suureneva ohuga, sest teedevdrgustik tiheneb ja sdidukite kiirus suureneb. Arvestades
aga, et projektiga ette ndhtud tegevus asub juba olemasoleval sdiduteel, liiklussagedus
teel pole suur ning projektiga ei kavandata ka tegevusi, mis otseselt tooks kaasa
liiklustiheduse kasvu, ei ole projekti elluviimise jargselt liiklussagedusega seotud olulise
ebasooda mdju kaasnemine téenaoline.

Teiseks nahkhiirte ohuteguriks on ,Nahkhiirlaste kaitse tegevuskavas“ nimetatud
valgusreostust. Oine liiga intensiivne valgustus (parkides, kénniteedel ja mujal, eriti
talvitumispaikade sissepadsude ja varjepaikade juures) on nahkhiirtele hairiv ja nad
valdivad liigvalgustatud piirkondi. Kui tugev valgustus tekitatakse nahkhiirte kolooniate
sissepadsuavade ladhedale, vbib see ligi meelitada roédvlinde, kes nii lihtsa vaevaga
nahkhiiri plitida saavad.

Kavandatava tegevusega ei ndhta ette tdiendava valgustuse lisamist. Seega ehituse
jargselt valgustuse moju nahkhiirtele puudub. Ehitusaegset llevalgustamise moju tuleb
valtida sobivate téomeetodite valikuga, eriti pimedal ajal nahkhiire leiukohas ning
elumajade vahetus laheduses.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (olemasoleva tee lokaalne imberehitus ning
kahe olemasoleva silla rekonstrueerimine) ning loetletud loodusobjektide paiknemist
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projektiala suhtes (sh kaugust teest) ei ole pdhjust eeldada olulise ebasoodsa mdju
kaasnemist ka teistele looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele loodusobjektidele (sh
Natura 2000 vorgustiku alale) ega vaariselupaikadele.

4.4.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Kultuurimalestiste riikliku andmebaasi andmete alusel jdab lahim ehitismalestis Uue-
Suislepa mdisa park, 19. saj. (registri kood 14682, vt joonis 4.6) projektiga kavandatavast
tegevusest ca 10 m kaugusele. Samuti jaab projekti piirkonda arheoloogiamalestis
Kalmistu (registri kood 13348) - kavandatavast tegevusest ca 50 m kaugusele, antud
kultuurimalestisele on kehtestatud kinnismalestise kaitsevédnd, mis ulatub sdidutee
servani.

Kuna tegevus leiab osaliselt aset Kalmistule kehtestatud kinnismalestise kaitsevéondis
tuleb vastavalt muinsuskaitseseaduse § 58 projekt kooskdlastada Muinsuskaitseametiga.

Pinnasetdddel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku voimalusega nii malestiste kaitsevdéondites kui ka valjaspool malestiste ja
kaitsevoondite ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja sel juhul
kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest
Muinsuskaitseametile.

Keskkonnaportaali andmetel ristub kavandatav tegevus parandkultuuri joonobjektiga -
Tee (Nevski prospekt). Samuti jdab modjupiirkonda Alatare vallamaja, mis jaab
rekonstrueeritavast teeldigust ligikaudu 5 m kaugusele (vt joonis 4.6). Teised
parandkultuuri objektid jddvad enam kui 10 m kaugusele. Riigimetsa Majandamise
Keskus, mis koordineerib parandkultuuri kaardistamist, on kaardistamise eesmargina
nimetanud teadmise elushoidmist selle kohta, millist kultuurilist vaartust erinevad objektid
kunagi kandnud on. Parandkultuuriobjektide sailimine ei ole seadusandlikult tagatud,
objektid pole otseselt kaitse all, parandkultuuri kaitsmine ja hoidmine on omaniku vaba
voli ja vaarikuse kiisimus”. Samas on esitatud ka pohimdte, et vdimalusel siiski valtida
parandkultuuriobjektide havimist. Seega, kui arvestada, et emotsionaalsel pinnal on
religiooni, folkloori ja ajaloo temaatikaga seonduv inimestele oluline, on soovitatav
vBimalusel valtida parandkultuuri objektide kahjustamist.

7 Info RMK kodulehel KKK all: http://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur
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Joonis 4.6 Kavandatava tegevuse paiknemine kultuurimalestiste ning parandkultuuriliste
objektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 20221
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4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALTEET

Maantee lahiimbruse mdurasituatsiooni hindamisel I8htutakse keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ nduetest. Olemasolevate teede aarsete
alade mirasituatsiooni hindamisel I|ahtutakse mira piirvaartuse nbuetest, mis
miratundlike eluhoonete (Il kategooria alad) puhul on jargmised: |l kategooria alade
liiklusmira piirvaartus®on 60 dB paeval ja 55 dB 60sel, sh on hoonete teepoolsel kiiljel
lubatud 65 dB paeval ja 60 dB 06dsel. Vaadeldavas teeldigus ei nihku tee
rekonstrueerimisprojekti  jargselt  mdiratundlikele  objektidele markimisvaarselt
lAhedamale.

Lahtudes teeprojekti raames koostatud liiklusprognoosist® vdib teele lahimate eluhoonete
teepoolsel kiljel perspektiivses olukorras (hinnanguliselt aasta 2042) esineda
arvutuslikult® jargmine mira hinnatud tase:

8 Miira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00) ja 66sel (L,, 23.00-7.00)
9 Riigitee nr 52 Viljandi-Réngu km 25,093-41,42 Mustla-Kaubi 1igu liiklusuuring, Inseneribiiroo Stratum, 2021

10 |jiklusmiira levik arvutati kdesoleva eelhinnangu kiigus spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.2, kasutades Euroopa
Liidus ja Eestis laialdaselt kasutatavat arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“.
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e Km 25,04 Partsi kinnistu (Porsa kila) eluhoone ca 3 m kaugusel darmise sbiduraja
servast (liiklusprognoos 1482 autot 60paevas, 10,7% raskeliiklust, kiiruspiirang
50 km/h) — arvutuslik mira hinnatud tase paeval ca 64 dB;

e Km 25,1 Kase kinnistu (Porsa kila) eluhoone ca 5-6 m kaugusel darmise séiduraja
servast (liiklusprognoos 1482 autot 60paevas, 10,7% raskeliiklust, kiiruspiirang
50 km/h) — mira hinnatud tase paeval ca 62...63 dB;

e Km 35,45 Kamsi kinnistu (Suislepa kula) eluhoone ca 10-12 m kaugusel darmise
sdiduraja servast (liiklusprognoos 866 autot 6dpaevas, 11,4% raskeliiklust,
kiiruspiirang 90 km/h) — mira hinnatud tase paeval ca 61...62 dB;

e Km 39,4 Teisepitsu kinnistu (Marjamae kula) eluhoone ca 6-8 m kaugusel darmise
sdiduraja servast (liiklusprognoos 700 autot 0O0paevas, 8% raskeliiklust,
kiiruspiirang 90 km/h) — mira hinnatud tase paeval ca 62 dB;

e Km 39,57 Pitsu kinnistu (Maltsa kula) eluhoone ca 12 m kaugusel aarmise
sdiduraja servast (liiklusprognoos 700 autot ©66paevas, 8% raskeliiklust,
kiiruspiirang 90 km/h) — muira hinnatud tase paeval ca 60 dB.

Seega vastab perspektiivse olukorra (ehitusjargse olukorra liiklusprognoos ca 20 a
perspektiivis) miratase teele l1ahimate hoonete teepoolsel kiljel liiklusmura piirvaartuse
nduetele, kuigi kohati vdib prognoositav miratase kilndida ka suhteliselt piirvaartuse
lahedale. Projektiala teistes piirkondades jaavad eluhooned juba teest mdnevdrra
(valdavalt 20 m ja enam) kaugemale ning miratase paeval/66sel jadb selgemalt
piirvdartusest vaiksemaks. Samuti on miuratase 1-2 dB vaiksem olemasolevas ja
ehitusjargses olukorras. Qise piirvaartuse (60 dB) Iahedast mirataset hoonete teepoolsel
kuljel ei esine, Oise piirvaartuse Uletamise ala jdab vaadeldavate liikluskoormuste korral
sisuliselt tee-alale.

Hoonete teepoolse kilje liiklusmura piirvdartuse Uletamise korral tuleb muiraalase
seadusandluse kohaselt!! rakendada mira vidhendamise abindusid (nt muratdkked voi
tdiendavad Kkiiruspiirangud) vdhendamaks mira vahemalt piirvaartusest madalamale
tasemele, kuid antud juhul (olemasolevad ja perspektiivsed liikluskoormused ei ole
kriitiliselt suured) ei ole nduete taitmiseks tdiendavate meetmete rakendamine otseselt
vajalik.

Vdimalike ehitusaegsete mura- ja vibratsioonihairingute vahendamisel Umbritsevatele
aladele tuleb l|adhtuda eelkdige Odigete tO6meetodite ja tddaja valikuga. Mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustéid on soovitatav teostada pdevasel ajal ning td6paevadel.
Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks vdimalusel paikneda
majapidamiste ldhedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ohukvaliteedi (liiklusest tingitud saasteainete kontsentratsioonide) piirvaartused on
kehtestatud keskkonnaministri 27.12.2016 maéaarusega nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja
sihtvdartused, ohukvaliteedi muud piirnormid ning ©&hukvaliteedi hindamispiirid®.
Liiklusest tingitud saasteainete levik olulistes kontsentratsioonides piirdub reeglina tee-
ala ning selle vahetu imbrusega. Ka suure liikluskoormusega (nt suurusjargus ca 10 000
sdidukit 66paevas) teede aares kuundib éhukvaliteedi piirvdartuse lGletamise ala harva
kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes toimub uldjuhul saasteainete

1 Atmosfaaridhu kaitse seadus kohaselt on mira piirvaartus suurim lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid

@ HENDRIKSON & KO



T52 Viljandi-Réngu km 25,093 — 41,42 Mustla — Kaubi 16igu rekonstrueerimise p&hiprojekti 22
keskkonnamdjude eelhinnang

efektiivne hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine nii horisontaal - kui ka
vertikaalsuunas) valiséhus.

Antud liikluskoormuste tingimustes (pohi- ja tugimaanteede kontekstis on tegemist
keskmisest selgelt vaiksema liikluskoormusega teega) ei ole poOhjust eeldada
ohukvaliteedi piirvaartuste lahedasi saasteainete kontsnetratsioone teele I|ahimate
eluhoonete alal.

Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid) liigset méju Umbritsevatele aladele tuleb valtida
Oigete t6Odmeetodite ja todtingimuste valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

4.6.JAATMEKAITLUS, ENERGIAMAHUKUS JA
LOODUSVARADE KASUTAMINE

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamoju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja vdimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vodimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vdimalik, naha tdoprojektis ette ehitusaegsete jaadkmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jdatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise nduded*
tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Viljandi valla jaatmehoolduskirja 2
nduetega.

Toodde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajddtmed. Ohtlikud jdadtmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kéik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

Energia- ja ressursimahukuse osas on tegemist tavaparase ehitustegevusega, mille puhul
ei ole pdhjust eeldada olulise ebasoodsa mdju avaldumist.

4.7.AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete td0meetoditega. Ehituse
t6ovotja peab olema valmis haddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

12 hitps://www.riigiteataja.ee/akt/408112019026
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JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kaesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 52 Viljandi-Rdngu km 25,093 — 41,42 Mustla
—Kaubi 18igu rekonstrueerimise pdhiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille
koostamisel lahtuti KeHJS § 6! ja keskkonnaministri 16.08.2017 ma&aruses nr 31
-Eelhinnangu sisu tapsustatud ndéuded“ esitatud tingimustest. Eelhinnangus jouti
tulemusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole keskkonnamdju hindamine (KMH) vajalik,
kuna vastavalt KeHJS-s ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole
alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist. Samuti puudub kavandataval tegevusel
piirillene  mdju ning vajadus tdiendavate keskkonnauuringute jarele. Olulise
keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete té6meetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Veeseaduse (§ 196 Ig (2) p 4)) kohaselt tuleb tee koosseisu kuuluva silla
ehitamisel (ka ehitusloa alusel lammutamisel) avalikul vdi avalikult kastutataval
veekogul tegevus registreerida Keskkonnaametis veekeskkonnariskiga
tegevusena olenemata mahtudest. Ké&esoleval juhul on tegemist avalikult
kasutatavate veekogudega, seega on registreeringu taotlemine vajalik.

B Projektiga ei tohi méjutada maaparandussiisteemi Anni oja (maaparandussust.
kood 3020838000072, ehitise kood 002) toimimist ning projekt tuleb
kooskodlastada Pdllumajandus- ja Toiduametiga.

B Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus
toimuma selleks ette nahtud kévakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema
korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pbhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, tdookojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest ning
vooluveekogudest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide
paiknemine kaevude ja vooluveekogude I|dhedal on valtimatu, tuleb tédde
teostajal olla tdhelepanelik ja kavandata td6korraldus selliselt, et oleks valistatud
reostuse sattumist pinnasesse ja vette.

B Ehitusaegset Ulevalgustamise moju tuleb valtida sobivate t66meetodite valikuga,
eriti pimedal ajal nahkhiire leiukohas (vt ptk 4.3) ning elumajade vahetus
laheduses.

B Kuna tegevus leiab osaliselt aset Kalmistule kehtestatud kultuurimalestise
kaitsevdondis, tuleb vastavalt muinsuskaitseseaduse § 58 projekt kooskdlastada
Muinsuskaitseametiga.

B Pinnasetdtdel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku véimalusega nii malestistel, kaitsevodndites kui ka valjaspool
malestiste ja kaitsevéondite ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1,
§ 60) on leidja sel juhul kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning
teatama sellest Muinsuskaitseametile.

B Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihairingute vadhendamiseks on
soovitatav mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustéid teostada paevasel ajal ning
tdopaevadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
vBimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas
tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset méju Umbritsevatele aladele
tuleb valtida digete t6dmeetodite ja t66 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
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tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada
(selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
voimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha toé6projektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajdatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi
tekkekohas kdérvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Viljandi valla jaatmehoolduskirja!® nduetega.

B Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jdatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t6émeetoditega.
Ehituse t66votja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
téovotja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

13 https://www.riigiteataja.ee/akt/408112019026
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